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© KippBscher, insbesondmfur Fahrzeuge. 
© Der Krppascher, insbesondere fOr Fahrzeuge. besteht 
aus einem eine frontseitige Offnung (3) aufweisenden 
Aschergehfiuse (1) und einem Ascherkasten (2), der fiber 
eine ein Scharniergelenk (6) bildende Vemakung losbar an 
dem Aschergehause (1) angel enkt 1st und durch zumindest 
eine in Richtung des Schamiergelenks (6) wirkende Feder 
(11), die auf einer kopfseftig am Ascherkasten (2) befindli- 
chen. dem Schwenkradius des Ascherkastens (2) entspre- 
chend bogenformtg ausgebildeten Gleitbahn (10) auflieoX 
belastet ist 

Zwischen zumindest einer Seitenwand des Ascherge- 
hauses (1) und der dieser benachbarten Seitenwand (9) des 
Ascherkastens (2) ist eine Euhrungsetnrichtung angeordnet, 
welche aus einer konzentrisch zur Gleitbahn (10) angeordne- 
ten weiteren Gleitbahn (17) und einem darauf gefOhrten 
Gleitnocken (18) besteht wobei diese wahlweise am Ascher- 
gehause (1) oder am Ascherkasten (2) angeordnete wertere 
Gleitbahn (17) zwischen ihren Enden eine eine Aufhahme 
des Glehnockens (18) entgegen der Kraft der Feder (11) 
ermoglichende radial ausgerichtete Aussparung (19) auf- 
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Kippascher, Insbesondere fur Fahrzeuqe 

Die Erfindung bezieht sich auf etnen Kippascher der Im 
Oberbegrlff des Anspruchs 1 angegebenen Art. 

Kippascher der gattungsgemaBen Art, wie sie x. B. In der 
5 DE-PS 2o 06 811 beschrieben sind, besitzen im aUgemeinen 
einen Aufbau, der es zulaBt, den Ascherkasten gegen die 
Kraft der ihn belastenden Feder anzuheben und y da dadurch 
die das Scharniergelenk bildende Verhakung getrennt wird, 
aus dem As che rgehSuse herauszuziehen. Wahrend es bei privat 

10 genutzten Fahrzeugen als vorteilhaft empfunden wird, wenn 
der Ascherkasten besonders einfach dem As che rgehause ent- 
nommen werden kann, llegen die Verhaltnisse v811ig anders, 
wenn es sich urn Ascher handelt, die In 0mnIbussen 9 Taxen 
od, dg 1 . eingebaut sind, wei i die Erfahrung gezelgt hat, 

15 daB hier die AscherkSs ten sehr oft abhanden kommen. Die 
DE-PS 22 58 635 beschreibt zwar einen Kippascher in einer 
d iebstah Isicheren AusfOhrung, bei der allerdings in Kauf 
genommen wird, daB der Ascherkasten nlcht vSllig von dem 
Aschergehause getrennt werden kann f was aber Erschwernisse 

20 beim Entleeren und beim SSubern des Aschers mit sich brtngt. 
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Der Erfindung llcgt nun die Aufgabe zugrunde, einen KIpp- 
ascher der elngangs genannten Art so zu gestalten, daB 
zwar elnerselts elne vollstSndtg aus dem AschergehSuse 
herausnehmbare Anordnung far den As cherkas ten gewShrleistet 
1st, jedoch andererselts die Herausnahme des As cherkas tens 
aus dem AschergehSuse nur unter erschwerten Bedlngungen 
mSglich 1st. 

Zur L5sung dieser Aufgabe 1st erf I ndungsgemSB vorgesehen 9 
daB zwlschen zuralndest einer Seltenwand des AschergehSuses 
und der dieser benachbarten Seltenwand des Ascherkas tens 
eine FOh rungse I nr 1 chtung angeordnet 1st, welche aus einer 
konzentrisch zur Gleltbahn angeordneten welteren Gleitbahn 
und einem darauf gefOhrten Gleltnocken besteht, wobel dlese 
wahlwelse am AschergehSuse oder am Ascherkasten angeordnete 
weltere Gleltbahn zwischen ihren Enden elne el ne- Auf nahme 
des Gleitnockens entgegen der Kraft der Feder ermSg 1 1 chende 
radial ausger I ch tete Aussparung aufweist* 

Durch diese erf i ndungsgemSBe MaBnahme 1st eine elnfache, 
zerstSrungsf reie Herausnahme des Ascherkas tens aus dem 
AschergehSuse nur In einer bestlmmten Schwenklage des 
Ascherkas tens , nSmltch In der, In der slch der Gleltnocken 
In Hohe der Aussparung beflndet, mSgllch, wodurch eln 
Entwenden des Ascherkas tens oder elne Herausnahme durch 
Unbefugte betrachtlich erschwert ist, zumal slch die 
Ascherkasten bel herkSmml i chen Aschern Qblicherwelse nur 
dann ausrasten lassen, wenn sie slch In der Stetlung der 
grSBten if f f nungswel te beflnden. 

Urn die Herausnahme des Ascherkas tens aus dem AschergehSuse 
fOr hierzu befugte Personen zu erleichtern, Ist gemSB 
einer vortei lhaf ten Wei terbl 1 dung der Erfindung vorgesehen, 
daB die erste Gleitbahn zwlschen lhren Enden eineein Ids- 
bares Einrasten der Feder ermSg 1 1 chende radlale Aussparung 
fGr die Begrenzung einer Zwl schenSff nungswel te des Ascher* 
kastens aufweist* Die Vlnkelstel lung , die der Ascherkasten 
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bei der Zwl schenBf f nungswe I te einnimmt, 1st zweckmSBiger- 
weise so gewShlt, daB dabel der Gleltnocken der Aussparung 
unml ttelbar gegenDber 1 I egt . 

5 Nach einer weiteren Ausges ta 1 tung der Erfindung wetst der 
Ascherkasten vorzugswelse an seinen belden SeltenwSnden 
elne weitere Gleitbahn auf, wShrend das AschergehSuse mlt 
zwei Gleltnocken ausgebildet 1st. Die Anordnung elner 
Gleitbahn an Jeder Seitenwand des Ascherkas tens erhSht die 
10 Zuverl ass igkei t der Zwangsf Ohrung und stellt slcher, daB 
der Ascherkasten nicht verkantet oder elnseitig aus seiner 
Verankerung gelost werden kann. 

SchlieBUch 1st der Erfindung zufolge vorgesehen, daB die 
15 bzw. jede weitere Gleitbahn einendlg einen unQberwi ndbaren 
Endanschlag fOr die Begrenzung der grSBten Of f nungswe i te 
des Ascherkas tens aufwelst, so daB die den Ascherkasten 
beiastende Feder insoweit enttastet 1st und thr lediglich 
die Aufgabe zufSllt, den Ascherkasten in jeder Schwenkiage 
20 klapperfrei zu haltern. 

1m folgenden wird ein Ausf Ohrungsbet spl el der Erfindung 
anhand der Zeichnung nSher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen Querschnitt durch den Kippascher mit im 
25 Asche rgeha use angeordneten Ascherkas ten 9 

Fig. 2 einen zweiten duerschnitt durch den Kippascher, 
wobel der Ascherkasten in einer Position darge- 
stellt 1st, die seine Herausnahme aus dem 
AschergehSuse erlaubt 
30 und 

Fig. 3 elne Frontansicht des KI ppaschers , teilweise 
Im Schni tt . 

Der neue Kippascher besteht aus einem AschergehSuse 1 und 
35 einem Ascherkasten 2, Das AschergehSuse 1 weist eine front- 
set tlge Offnung 3 zum EinfOhren und zum Herausnehmen des 
Ascherkastens 2 und weiterhin einen vorderen Rahmen h auf, 
gegen die Frontplatte 5 des Ascherkastens 2 zur Anlage 
kommt. Der Ascherkasten 2 1st Qber eine ein Scharniergelenk 6 
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bildende Verhakung ISsbar an dem AschergehSuse 1 angeienkt. 
Das Scharn tergelenk 6 bzw. die Verhakung besteht aus etnero 
dem AschergehSuse 1 zugeordneten Steg 7* dessen VirkflSche 
In einem Radius verlSuft, und einer dem Ascherkasten 2 zuge~ 
5 ordneten kl auenart i gen Leiste 8. Der Steg 7 und die Leiste 8 
kSnnen sich Qber die gesamte KI ppascherlSnge erstrecken 
oder, .vorzugswelse wie In Fig. 3 dargestellt, nur In den 
Eckberetchen vorgesehen seln. 

10 Oie freien oberen Randkanten der SeitenwSnde 9 des Ascher- 
kastens 2 sind dem Schwenkrad i us des Ascherkas tens 2 ent- 
sprechend bogenformlg ausgebildet und dienen Jewells ais 
Gleitbahn 10 fGr elne darauf aufllegende Feder 11, durch 
welche der Ascherkasten 2 in Richtung des Scharniergetenks 6 

15 belastet 1st. Die Federn 11 sind als Blattfedern ausge- 
fGhrt, am AschergehSuse 1 in geeigneter Veise z. B. durch 
einen Niet 12 befestigt und weisen an ihren freien der 
Offnung 3 zugewandten Endberetch etnen unnittelbar auf der 
Gleitbahn 10 aufliegenden Mocken 13 auf. Die Gleitbahn 10 

20 ist mit Ras taussparungen 14 fur die geBffnete und geschlos- 
sene Endstellung des Ascherkas tens 2 sowie zwischen Ihren 
Enden etwa mittig mit einer weiteren radialen Aussparung 15 
ausgebildet, welch letztere ein Einrasten des Federnockens 
13 fur die Begrenzung einer Zwi schenof fnungsstel lung des 

25 Ascherkas tens 2 ermoglicht* 

Damit nun der Ascherkasten 2 nicht ohne wei teres aus deo 
AschergehSuse 1 entnommen werden kann, sind an den AuBen- 
flachen der Ascherkas tense! tenwande 9 vorspringende Material 

30 ansatze 16 vorgesehen, vorzugswelse angeforat, deren oben 
liegende Randkanten Jewells eine weitere konzentrisch zur 
Gleitbahn 10 angeordnete Gleitbahn 17 bitden. Auf dtesen 
weiteren Gleitbahnen 17. die einendig durch die Front- 
platte 5 und anderendig durch einen Endanschiag 2o fGr die 

35 grSBte Uf f nungswe I te des Ascherkas tens 2 begrenzt sind, Ist 
Jewells ein ortsfest am AschergehSuse 1 angeordneter bzw. 
einstOckig angeformter Gleitnocken 18 gefOhrt. Jede weitere 
Gleitbahn 17 weist zwischen ihren Enden. beispielsweise in 
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Ihrem mttttgen mit der Aussparung 15 zusammenf a 1 1 enden 
Berelch, etne senkrecht zum Scharn I ergc 1 enk 6 hin ausge- 
rlchtete Aussparung 19 auf, die es erm5gllcht, den Ascher- 
kasten 2 gegen die Kraft der Federn 11 anzuheben, wenn die 
5 rolt etnem verdickten Kopf versehenen Gleitnocken 18 slch In 
H5he der Aussparungen 19 beflnden. Durch dlese konstruk- 
ttve MaBnahme 1st also si chergestel 1 t , dafi der Ascher- 
kasten 2 nur In einer ganz bestimmten Kippstel lung , In der 
die Gleitnocken IB in die Aussparungen 19 einzutauchen 
10 vermogen, aus seiner das Scharn i e rge I enk 6 blldenden Ver- 
hakung gelost und aus dero AschergehSuse 1 herausgenommen 
werden kann t wte dies durch Fig. 2 verdeutlicht 1st. 

Damtt slch die unter Vorspannung stehenden Federn 11 bet 
15 aus dem Aschergehause 1 he rausgenommenen Ascherkasten 2 

nlcht zu welt in das AschergehSuse 1 hlnein entspannen und 
damit das Wiedere I nsetzen des Ascherkas tens behindern 
k5nnen 9 sind die SeitenwSnde des AschergehSuses 1 mit Ins 
GehSusei nnere hieinragende Widerlager 21, auf die slch die 
20 Federn 11 abstOtzen konnen, ausgerQstet. 

Die an Jewells einem Ende der Gleltbahnen 17 angef ormten 
Endanschlage 2o sind insofern wichtlg, als sle auch eln 
gewaltsames HerausreiBen des Ascherkas tens 2 aus dem 
25 AschergehSuse 1 zuverlassig verhindern. 
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PatentansprQche 

1. Ktppascher v Insbesondere fOr Fahrzeuge, bestehend aus 
einem eine frontseitige Bffnung (3) aufwefsenden Ascher- 
5 gehSuse (1) und einem Ascherkasten (2), der Ober eine eln 

Scharnlergelenk (6) bfldende Verhakung ISsbar an dera 
AschergehSuse (1) angelenkt 1st und durch zumtndest eine 
In Rlchtung des Scharnlergelenks (6) wtrkende Feder (11), 
die auf einer kopfseltlg am Ascherkasten (2) befind- 

10 lichen, dera Schwenkrad I us des Ascherkas tens (2) entspre- 

chend bogenfSrmlg ausgebl ldeten Gleltbahn (lo) aufllegt, 
belastet 1st, dadurch gekennzei chnet , daB zwlschen zumln- 
dest einer Seitenwand des As chergehSuses (1) und der 
dteser benachbarten Seitenwand (9) des Ascherkas tens (2) 

15 eine FOhrungseinr I chtung angeordnet 1st, welche aus 

einer konzentrisch zur Gleltbahn (lo) angeordneten 
welteren Gleltbahn (171 und einem darauf gefOhrten 

Gleltnocken (18) besteht, wobel dlese wahlwetse am 

f 

AschergehSuse (1) oder am Ascherkasten (2) angeordnete 
20 weitere Gleitbahn (17) zwischen Ihren Enden eine eine 

Aufnahme des Gleitnockens (18) entgegen der Kraft der 
Feder (11) ermogl I chende radial ausger ichtete Aussparung 
(19) aufwelst. 

25 2. Kippascher nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet , daB 
die erste Gleltbahn (lo) zwischen Ihren Enden eine ein 
ISsbaren Einrasten der Feder (11) ermSgl Ichende radiale 
Aussparung (15) fOr die Begrenzung einer Zwi schenof f nungs- 
weite des Ascherkas tens (2) aufwelst. 

30 

3. Kippascher nach Anspruch 1 und/pder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Ascherkasten (2) vorzugswelse an selnen 
beiden Seltenwanden (9) eine weitere Gleltbahn (17) 
aufwelst, wShrend das AschergehSuse (1) mlt zwei Glelt- 
35 nocken (18) ausgebildet 1st. 
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Kippascher nach einem oder mehreren der AnsprOche 1 
bis 3. dadurch gekennze J chnet , daB die weltere Glelt- 
bahn (17) etnendtg efnen unOberwl ndbaren Endanschlag 
(2o) fOr die Begrenzung der gr38ten Of f nungswel te des 
Ascherkastens (2) aufweist. 
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